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2. taisykliy punkta, kuris skamba taip:

“Siose taisykl ése nustatyti reikalavimai galioja visiems Lietuvos Respublikos oro erdve
skrydzius vykdantiems bepilo ¢i yorlaivi y valdytojams ir atitinkamai orlaiviams, turintiems

maksimali g kilimomas e nuo 300 g iki 25 kg. Vykdant skrydZius bepilo ciais orlaiviais, kuri u
maksimali kilimo mas ¢ yra iki 300 g, taikomi tik Si y taisykli y 11 punkte nustatyti

reikalavimai.”

Sitlome jj iSdéstyti taip:

“Siose taisykl ése nustatyti reikalavimai galioja visiems Lietuvos Respublikos oro erdve
skrydZius vykdantiems bepilo ¢i y orlaivi y valdytojams ir atitinkamai bepilo ¢iams orlaiviams,
turintiems maksimali a kiimomas e nuo 400 g iki 25 kg. Vykdant skrydzius bepilo ciais
orlaiviais, kuri y maksimali kilimo mas ¢ yra iki 175 g, taikomi tik Si y taisykli ull.1ir

11.2 punktuose nustatyti reikalavimai. Bepilo ¢iams orlaiviams nuo 175 iki 400g mas eés taikomi
visi 11 punkto reikalavimai.”

Pagrindimas:

- Bepilociai orlaiviai turi bati skirstomi j keturias pagrindines grupes. Vienas is kriterijy
paskirstymui yra aparato masé (nuo to netiesiogiai priklauso zalos dydis)
- Patys maziausi (iki 175g) aparatai neturi bati ribojami pakilimo aukSc¢iu nekontroliuojamoje oro
erdvéje:
o0 Dél savo mazos maseés net esant susiddrimui su komercinés paskirties orlaiviu Zala
bus minimali — keleiviniai orlaiviai yra pritaikyti atlaikyti susiddrimg su daug didesnés
masés pauks¢iu, mazi orlaiviai (ultralengvi aparatai ir pan.) yra per daug léti, kad 1759
max kilimo masés aparatas padaryty rimtos zalos, ir skrydziai nevykdomi ribotose
teritorijose
o Panaikinus aukscio ribojima galima baty skatinti HAB veiklag Lietuvoje. Taip pat galimi ir
miniatidriniy aparaty panaudojimai geotaggingui, kas sumazinty rizikas ir kastus
visiems (mazesné rizika aplinkiniy objekty pazeidimui, kai nevaldomai krinta toks
lengvas jrenginys; net susidirus su labai lengvais, Zemai skraidanciais objektais (pvz.
parasparniai) bdty iSvengta rimty pazeidimy. Toks pakeitimas taip pat skatinty UAV
miniatidrizacijag, kas turéty bat sveikintina iS CAA pusés (maZesné rizika pilno dydzio
orlaiviams)

Diskutuojami kriterijai:

- Minimali neribojamo orlaivio masé: galimas kompromisas — 1509 ar netgi maziau (UK
apribojimai 15¢g, DE nediferencijuoja ir net nereikalauja leidimy iki 5kg maseés)

- “neribotas aukstis” — galima apriboti, bet HAB/geotagging poreikiai vis tiek susikirs su
komercine aviacija. Galima diskutuoti apie atskiry zony padalinimg — 3km AGL/neribotas
aukstis, priklausomai nuo paleidimo tasko.

5’'tame taisykliy punkte minimg teksta:

“psichotropin és medZiagos — alkoholis, opioidai, kanabinoidai, ra minamieji (migdomieji)

vaistai, hipnotikai, kokainas, psichostimuliuojamos ios ir haliucinogenin és medZiagos, lak us
skys ciai. Prie Si y medziag y kava ir tabakas nepriskiriami;”

sidlome keisti standartiniu:

“Psichotropines medziagos - 1 Sveikatos apsaugos ministerijos patvirtintus kontr oliuojam uy
medzZiag y s arasus jraSytos gamtin és ar sintetin és medziagos, kurios d €l kenksmingo poveikio

ar piktnaudZiavimo jomis sukelia sunk y Zmogaus sveikatos sutrikim a, pasireiskiant 1 asmens
psichine ir fizine priklausomybe nuo j y, ar pavoj y Zmogaus sveikatai.”

5'toje taisykléje naudojamg fraziy sarasa sidlome papildyti Sia sgvoka:

Lpasaliniai Zmon és" — asmenys, kurie nesus ij e su bepilo ¢io orlaivio paleidimo proced ara, jo

valdymu ar techniniu aptarnavimu
Pagrindimas: bepiloCio orlaivio paleidimas kartais reikalauja daugiau dalyviy, nei vienas “valdytojas”.
Tai gali bati techninis personalas, tai gali bati demonstracinis skrydis, kuriame dalyvauja mokytojas ir
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mokiniai (t.y. valdymas atliekamas keliy dalyviy); tai gali bati komplikuotas jrenginys, reikalaujantis
daugiau nei vieno Zzmogaus darbo.

Dabartiné formuluoté nenumato daugiau nei vieno Zzmogaus orlaivio valdymui, kas néra teisinga
(daugelis didesniy foto/video jrenginiy turi orlaivio operatoriy ir kameros operatoriy; HAB paleidimas
daZniausiai reikalauja keliy Zmoniy)

Taisykliy 10.2 punkto teksta:

“matant vizualiai, 1Zi arint jo skrydZio krypt iirpad et i, ir bet kokiais atvejais ne toliau

kaip 1000 m nuo fizin és valdytojo buvimo vietos;”

Sitlome keisti j:

“matant vizualiai, arba panaudojant kitas priemones jo tiksliai pozicijai nustatyti

(telemetrija, vaizdo perdavimo sistemos), nutolus n e toliau kaip 3000m nuo fizin és valdytojo
buvimo vietos”

Pagrindimas:

- Dabartinés taisyklés draudzia autonominio skrydzio galimybe. Esami foto sprendimai (geo-
mapping), kurie pakyla, skrenda ir nusileidzia autonomiskai — jie pazeidzia taisykles, nes
nemaza dalimi atvejy jie yra per mazi jziaréti jy skrydzio metu. Jei objektas uzskris uz klidities
(pvz., medzio) jis pataps nebematomu — skrydZiui tai néra klidtis ir tai gali bati standartinis
funkcionalumas, bet vizualiai jis bus nejzidrimas

- VisiSkai uzdrausta galimybé valdyti skrydj panaudojant vaizdo perdavimo sistema (placiai
Zinoma kaip “FPV” — “First Person View"). Tai yra labai populiari bepilo€iy orlaiviy panaudojimo
sritis — paliekant tokj punktg, reiks bent jau pasistengti uZtikrinti jo veikimg, ko padaryti Siuo
metu néra jmanoma (t.y. uzdrausti skraidyti FPV).

- Varzyby metu modeliai skrenda ir kyla aukS&iau, nei nurodytas 1km limitas. F3J varzyby metu
1-2km atstumai néra retenybé (taip, modelis dar yra matomas tokiu atstumu)

Taisykliy 10.3 teksta:
“iSlaikant minimal y50metr yatstum agnuovis yr aSi ytransporto priemoni y, statini yir
paSalini  yZmoni y“

Sialome keisti :

“iSlaikant maziausiai 50 metr y atstum g skrydZzio kryptimi, 25 metr y i Sonus bei vir§ ylapa ¢i g
nuovis uyr adi ytransporto priemoni u, pasalini u Zmoni y, taip pat ir gyvenam yj u, biuro

pastat y, telekomunikacijos irengini  y. Reikalavimas atstumui negalioja orlaivio pakilimo ir
nusileidimo ant Zem és metu (orlaivis pradeda ir baigia skryd ).

Pagrindimas:

- Draudimas skristi prie visy rasiy statiniy yra per daug bendrinis. Lauko tualetas, apleista ferma,
atrakciony aikStelé, senas stulpas laukuose, vienkiemio griuvésiai — irgi statiniai, bet
skraidymas prie jy paprastai nekelia grésmés statiniy biklei. Tuo tarpu gan populiari jaunimo
tarpe sritis — skraidymas tarp kliG¢iy (kartais ir dirbtiniy statiniy, sukurty batent Siai runggiai)
patampa visiskai nelegali.

Sitlome apsiriboti gyvenamujy pastaty ir biuro pastaty apribojimais, kad minimizuoti zalos
rizikg. Gamyklos ir kt. pramoniniai pastatai paprastai yra apsaugoti kitomis priemonémis
(tvoros, apsauga ir t.t.)

- Gedimo atveju multicopteriai krinta balistine trajektorija (iSskyrus gedimus, susjjusius su
autonomine navigacija — Siuo atveju net ir 100m ribojimai nepadéty). Orlaiviy su
aerodinaminémis neSanciosiomis plokStumomis (Iéktuvai, parasparniai ir kt.) gedimo atveju
daznai irgi seka balistine trajektorija (iSskyrus santykinai retai pasitaikancius valdanciyjy
plokStumy gedimus), todél protinga islaikyti atstumg skrydzio kryptimi (dél konkretaus skaiciaus
galima diskutuoti, tai gali bdti net ir didinama reikSme), bet néra ypatingos batinybés riboti
atstumag nuo valdytojo ar paSaliniy objekty skrendant Salia jy. Taisyklé taip pat uzkrauna
minimalius reikalavimus skrydzio aukS¢&iui/nuotoliui, kg ganétinai sudétinga realizuoti, jei orlaivis
yra mazas (t.y. iS 50m atstumo jj jau sunku jziaréti ir ypatingai sudétinga pastebéti jo padétj
ore).

- Dél pakilimo ir nusileidimo atstumo galima diskutuoti ir punktas nebatinas — bet nusileidimo
atveju tuos atstumus daznai bana sunku ir net nejmanoma islaikyti dél iSoriniy faktoriy. Verta
juos tiesiog sumazinti iki ty paciy minimy 25m.

Taisykliy 13.1 punkta:
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“vir§ 400 p edy (apie 120 metr y) nuo Zem  és pavirSiaus, iSskyrus atvejus, kai gautas

iSankstinis CAA leidimas ir tie skrydZiai vykdomi | aikantis leidime nustatyt us alyg u*
Sitlome keisti j:

WVirs 400 p edy (apie 120 metr y) nuo Zem  és pavirSiaus, iSskyrus atvejus, kai gautas

iSankstinis CAA leidimas ir tie skrydZiai vykdomi | aikantis leidime nustatyt us alyg yarba
skrydziai vykdomi i§ anksto suderintose su CAA ir t iksliai nustatytose vietose, kuri u

s graSas pateiktas < >

Pagrindimas:

- Sidlome Lietuvoje apibréZti 6 vietas (bepilociy orlaiviy aerouostai), kuriy tiksli vieta bus
patikslinta ir pateikta, jei sillymas bus priimtas. Vietos bus parinktos taip, kad nesikirsty su
esamais oro keliais, t.p. pakankamai toli nuo oro uosty, apgyvendinty zony. Suderintose
vietose auks¢io ribojimas bus pakeltas iki 9000 pédy (~3km)

ISimtys — bendros pastabos ir pasidlymai:

a) Neleisti skristi virS Zmoniy minios ar renginiy — t.y. rizika yra pakankamai didelé, o Siuolaikinés
technologijos (populiariai naudojamos foto/video menininky) dar néra pakankamai patikimos.

b) Suteikiant leidimus atsizvelgti j bendrg aparato mase ir atitinkamai skirstyti kategorijomis:

e 0g-2.5kg — galima suteikti leidimus skristi bet kur, nesukeliant rizikos Zmoniy sveikatai ir
gyvybei (pvz. filmuoti ar fotografuoti gamyklas ir kt. pastatus; skristi netoli oro uosto
suderintu laiku). Papildomi reikalavimai valdytojui:

o Tvarka analogiSka dabar esanciai (t.y. Zzinomas vardas, pavarde, yra sutariamas
laikas, orlaivio valdytojas uZztikrina, kad jis atsakingas uz savo orlaivj; pateikiama
orlaivio foto ir maseé)

o Orlaivis privalo turéti unikaly registracinj numerj (registraciniy numeriy bazé,
susieta su valdytojo vardu/pavarde bus vieSa, patalpinta adresu
http://caa.lt/< >)

Tokiu atveju:

0 Neribojamos techninés galimybés ir nereikia sudétingo jrenginio — lengvas orlaivis
gali neturéti papildomy apsaugos priemoniy (apsaugos nuo varikliy gedimuy,
autonominiy rezimy ir t.t.)

0 Tokiems aparatams neleidziama skristi ar€iau Zmoniy susibdrimy vietos, taip pat
ten, kur potencialiai galima suzeisti Zmones (pvz. vir$ judrios gatvés), todél rizika
yra tik turtui (deja, Si rizika iSlieka ir ji néra Siuo metu kontroliuojama, zr. pastabg
apie draudima)

0 Procedura gauti leidimui yra pakankamai paprasta tiek kontroliuojanciai
institucijai, tiek orlaivio valdytojui

e 0g-25kg — esant praSymui skristi netoli Zmoniy susibdrimo vietos, taip pat vykdant
pavojingus skrydzius (pvz. Salia pésciyjy taky, filmuojant renginius) - papildomai prie
anksciau iSdéstyty taisykliy:

o Jeitai yra multicopteris - orlaivio savininkas privalo pateikti video jrasa, i$ kurio
bdty akivaizdu, kad jo orlaivis turi galimybe skristi esant jrangos gedimui — video
turi matytis pilnai paruosto orlaivio pakilimas, skrydis 10m atstumu, apsukimas
180°(arba 3609, gr jZimas atgal ir nusileidimas nedirbant vienam i$ varikliy (taip
bdty patenkinami du reikalavimai — papildomas patikimumas i$ skrydzio
kontrolerio pusés, bei maksimalios skrydzio masés uztikrinimas)

o Jeitai yra sraigtasparnis — orlaivio savininkas privalo pateikti video jrasg, i$ kurio
badty akivaizdu, kad pilnai paruoStas orlaivis turi galimybe nusileisti esant variklio
gedimui (autorotacija)

o Privalo biti pateikta informacija apie skrydzio kontrolerj (visy iSvardinty —
multicopterio, sraigtasparnio, Iéktuvo ar kt. tipy). Skrydzio kontroleris privalo turéti
galimybe autonomiskai grjzti j paleidimo vietg dingus rySiui — valdytojas privalo
paminéti, kaip tas realizuota jo naudojamame orlaivyje.



o0 Draudimas “treCiy Saliy Zalai” padengti, min. 100000EUR. Deja, Lietuvoje niekas
tokiy paslaugy neteikia, todél draudimas bus perkamas uzsienyje (kiek
pasidoméjome, visame EU galiojantj draudimg DE galima nusipirkti nuo mazdaug
300EUR/metams, bet dazniausiai yra reikalavimas naudoti specifiniy gamintojy
jrangg). Pagal galimybes — patikslinsime draudéjy sarassa.

o Specifiniy reikalavimy egzaminams ar techninei jrangai néra keliama, bet
papildomai atsiZzvelgiama j tai, ar video (arba foto, jei tai yra orlaivis su fiksuotu
sparnu) matomas jrenginys yra paruostas saugiai. Kabantys laidai, kuro zarnelés,
sidbuojanti jranga — dél visy akivaizdziy saugumo pazeidimy turéty bati
uzduodami papildomi klausimai — ar savininkas jauciasi padares viska, kad
minimizuoti rizikg (tai galima apraSyti pvz. kaip kaip “aparatas neturi turéti
nefiksuoty, iSskyrus tuos, kuriy funkciné paskirtis yra tam skirta (gimbalai,
aerodinaminés plokStumos). Visi laidai turi bdti saugiai pritvirtinti, aparato baterija
turi laikytis toje pacioje pozicijoje esant bet kokiai orlaivio padéciai ir neiskristi
papurdius visg konstrukcijg rankomis”)?

# " " & "
Pasitlymai buvo aptarti viename i§ RC bendruomenés forumy, temoje:

http://rcm.lt/viewtopic.php?f=35&t=30647

Rengiant medziagg ir pasidlymus buvo remiamasi kity Saliy praktika (kaip gerg suvestine su nuorodomis j
kity Saliy tvarkas galima pasinaudoti ir Sia huoroda: http://www.riot.ch/legal-information-about-flying-
multicopter-drones-commercial/).

Bendros pastabos ruoSiant taisykles ir iSim¢&iy tvarka:

- Informacija turi bati vieda ir laisvai prieinama. Siuo metu caa.lt esantis punktas “Bepilogiy
orlaiviy valdytojams” turi tik vieng pastabg apie prarastus orlaivius — bet paciy tvarky ir
Zemélapiy reikia ieSkoti kitur. RC bendruomené (bent jau nekomerciniai naudotojai) gali Sig
informacijg platinti tarpusavyje ir jg talpinti pas save — bet tam vis tiek reikia CAA palaikymo (t.y.
patvirtinti, kad pateikta informacija atitinka formaliai patvirtintas tvarkas)

- Néra sgraso, kam buvo suteikti leidimai. IS bédos tai gali bati tekstinis saraSas (RRT tai
sprendzia labai paprastai), bet jis privalo bdti vieSas

- Néra prasmés uzdrausti jau tapusig populiaria bepilo¢iy orlaiviy panaudojimo sritj (FPV) ir
visiSkai nekontroliuoti tvarkos laikymosi, o juo labiau — nesiimti Siy tvarky skleidimo,
populiarinimo jaunimo tarpe. Pagal esamas tvarkas gaunasi, kad labai didelé dalis bepilo€iy
orlaiviy valdytojy Lietuvoje pazeidzia galiojancias tvarkas, bet jie apie tai nieko nezino.

Sitlome Siek tiek pakeisti galiojancias tvarkas (iSdéstyta aukSc¢iau), 0 RC bendruomené su CAA
palaikymu pasistengs jas populiarinti (parduotuvés, mokymai, galy gale, kai kurie nedrausmingi
bus sudrausminti kity RC mégéjy)

Pagal dabartines tvarkas suraSytas jstatymas neveikia — t.y. jis niekaip nekontroliuoja
didziosios dalies bepilo€iy orlaiviy (FPV/autonominiy), todél batina pakeisti dalj jo formuluociy,
pasalinant neveikianCias dalis. Néra (ir nenusimato) institucijy, kurios uztikrinty jstatymo
laikymasi.

Dauguma mégéjy lygio jrenginiy kelia nepalyginamai mazZesne grésme civilinei aviacijai nei oro
balionai ar parasparniai, todél jiems neturéty bati taikomi grieztesni reikalavimai, nei dabar
egzistuojantys kitiems oro erdvés naudotojams.

- Gavome labai maZai komentary iS komerciniy naudotojy, bet teko girdéti, kad ruoSiamas
atskiras susirinkimas tam reikalui — tai grei€iausiai Si dalis bus apgalvota ir aptarta atskirai.
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- Leidimai nereikalingi laikantis aukscio ir atstumy reikalavimy, kaip iSdéstyta taisyklése. Tai turi
padengti absoliuciai didzigjg dalj nekomercinio bepilo€iy orlaiviy panaudojimo

- Turi bati galimybé registruotis savarankiskai ir nemokamai (kaip kad dabar yra padaryta su
dviragiais) — Vardas, Pavardé, gaunamas numeris.

- Planuojant skristi su lengvu (0-25009) bepilo€iu orlaiviu draudZziamose oro zonose, bet
nesukeliant pavojaus Zmoniy sveikatai ar gyvybei:

0 Atsiunciamas praSymas gauti registraciniam numeriui (turi bati patenkinamas ne
daugiau kaip per 5d.d.), procedura vienkartiné (reikia konktakty).

o0 Patenkinus auk3¢iau nurodytg prasyma, atsiunCiama orlaivio fotografija, kur baty
matomas jo registracinis numeris, t.p. nurodomas valdytojo vardas, pavardé, maksimali
masé, ypatingos savybés (jei jos yra). Procedura vienkartiné, jos kartoti nereikia

0 Ne daugiau kaip 30 minuciy prie$ skrydZio pradZig informuojamos oro eismo paslaugy
teikimo tarnybos, nurodant skrydzio laikg, koordinates bei aukstj. Jei iki nurodytos
skrydzio datos nesulaukiama prieStaravimy — skrydj galima vykdyti.

PraSymas fiksuojamas vieSai publikuojamoje bazéje (Vardas, Pavardé, orlaivio
numeris, koordinatés)
- Planuojant skristi su sunkiu bepilo€iu orlaiviu, taip pat ir tuo atveju, jei potencialiai kyla grésmé
Zmoniy sveikatai ar gyvybei (t.y. skrendama vir§ apgyvendinty rajony, naudojamy keliy ir t.t.):

0 Atsiunciamas praSymas gauti registraciniam numeriui (turi bati patenkinamas ne
daugiau kaip per 5d.d.), procedira vienkartiné.

0 Patenkinus auks¢iau nurodytg prasyma, atsiunciamas video, kuriame matomi 7.b
iSdéstyti punktai. Proceddra vienkarting, jos kartoti nereikia

0 Ne daugiau kaip 3d.d. prie$ skrydzio pradzig informuojamos oro eismo paslaugy
teikimo tarnybos, nurodant skrydzio laikg, koordinates bei aukstj. Jei iki nurodytos
skrydzio datos nesulaukiama prieStaravimy — skrydj galima vykdyti.

PraSymas fiksuojamas vieSai publikuojamoje bazéje (Vardas, Pavardé, orlaivio
numeris, koordinatés)

Siuo metu galiojanti leidimy iSdavimo tvarka oro balionams pateikta zemiau. Baty logiska, jei bepilogiy
orlaiviy (kurie sukelia mazesne rizikg) taisyklés nesukelty didesniy apribojimy valdytojams:

42. PrieS numatom a skryd i arjo dal i valdomoje oro erdv eje, skryd i pasienio zonoje ar
tarptautin i skryd i oro eismo paslaug y teikimo tarnyboms pateikiamas skrydzio planas.
SkrydZio planas pateikiamas:
42.1. skrydziams Lietuvos Respublikos oro erdve — n e v ¢éliau kaip prieS 30 minu &i y iki
numatyto iSskridimo laiko;

| 42.2. tarptautiniams skrydZiams — ne v eliau kaip pries valand a.

- Néra aisku, kur kreiptis jei padaryta zala. CAA? Policija?
- Néra aisku, kur kreiptis jei skraidoma akivaizdziai pavojingai (arba jtariama, kad skraidoma
pavojingai). CAA? ANS?



